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TECHNICKE UDAJE PRIVESU

Pohotovostni hmotnost . . . . . . . 5 480 kg
Celkovd hmotnost . 8 . ] 900 kg
Rozméry:

délka 3 400 mm

&itka 1800 mm

vyska : < R TR . 1700 mm
Vy&ka podlahy od zemé SO DUl o SRS LT 560 mm
Vyika zdvésného oka od zemé 8 A g o 720 mm
Rozchod kol SR R S R g S L ]
Pneumatiky . 6,40-15
Diskova kola . 4,50 E-1,5
Huiténi pneumatik pfi plnérn mnzem X 0,18MPa {1,8atp)
Pocet a rozméry diskovych matic M14X1,5
Maximadlni rychlost . 80 km/hod.
Napéti elektrické mslnlace -;mndurdni pruvedenl 12 v

na zvlastni piani 24V

Pérovani R b zkrut svazku listl
Najezdovy Ghel: vpredu. 4 ) 5 T En AN

vzadu . SN 4 RO A )

TECHNICKY POPIS PRIVESU

Podvozek

Tvofi jej trubkovd ndprava s nezdvisle odpérovanymi koly na kyvnych rame:
nech. Taznou oji je centrdini trubka na jednom konci pfivafena k ndpravé
a na druhém konci opatiena normalizovanym zdvésnym okem. Ddle ndboje
kol, kuZelikova loZiska, diskova kola s maticemi a kryci vicko. Kola nejsou
opatena brzdami. Podvozek je piiSroubovan Sesti Srouby M 1225 k samo-
nosné karoséril

Karosérie

Je samonosnd, skfifiova bez kostry, uzaviend. le svafend z lisovanych dild
a vystuh. Na jednotlivich dilech stfechy, bokid a dvefi jsou prolisy. Na spodni
&asti karosérie je pfivaien rot, ktery tvofi zdroveii ram podvozku. Na stiese
je zohrddka pro odkldddni hadic. Dvere v predu i v zadu jsou dvoukiidlé, ote-
viratelné do stran a uzamykatelné.

Zamky se oteviraji proti sméru a uzaviraji po sméru toceni hodinovych ruéi-
gek. Dridk néhradniho kola je umistén vzadu pod rostem (rdmem) karosérie
a je uzamykatelny.

1800
| 550
1290

1700




Elektrickd instalace a odrazovéd skla

Vzadu na rohovych sloupcich jsou dridky skupinovych sdruZenych svitidel
a na zadnich dvefich dvé trojahelnikovd odrozovd skla. Na predni strang
blatniki jsou umisténa bild obrysovd skla. K piipojeni elektrické instalace na
tazné vozidlo slouzi sedmipdlové zastréka, kterd je pfi odpojeni zasunuta v dr-
7aku se zdvésnym okem. Zapojeni elektrické instalace je provedeno podle
ndsledujiciho schéma.

PODPERY

Slou#i k udrzovani pfivésu ve vodorovné poloze pii odpojeni od taZného vo-
zidlo. Vzadu jsou dvé vysouvatelné podpéry a vpredu pod tainou oji je sklop-
na podpéra.

VYBAVA PRIVESU A NAHRADNI DIiLY

1 aplné nahradni kolo s pneu

1 kolovrdtek na matice diskovych kol (19)

2 sady kliGi pro uzavieni korosérie a nahradniho kola (na krouzku)
1 visaci zamek

1 nizkovy zvedak (1t)

1 kolovratek ke zvedaku

1 hustilka s hadici 35

2 montdzni paky 300

1 tainé tyé

2 matice diskovych kol M 14%1,5 CSN 303751.3
1 zdrovka 12/20 W s patici BA 15s

1 Zdrovka 12 V/20 W s patici BAY 15d

1 Zarovka sufitovd 12 V/5 W

PFi zapojeni 24 V jsou dodévdny tyto Zdrovky:

1 idrovka 24 V/20 W s patici BAY 15d

1 zérovka 24/25 W s patici BA 15s

POVRCHOVA UPRAVA PRIVESU

Karosérie je otisténa a odmasténa. Po zdkladnim ndtéru je provedeno lako-
vdni syntetickou barvou na vnéjsi strané a odsiinu éerveném 8190 na zvl4stni
pidni v odstinu khaki 5450. Podvozek, vnitfni prostor karosérie a vnitini vyba-
veni pfivésu je provedeno v edstinu Sedém 1100,



PROSTREDKY POZARNI OCHRANY 12 R

Ndzev

Kusd

2
Cx~Nmuswna |8
i

Hasici piistroj CB 2 L

Saci kos 110

Savice 110%1,6

Sbéraé 110

Pfechod 110/75

Ejektor

Hydrantovy néstavec

Kli¢ k podzemnimu hydrantu
Kli¢ k nadzemnimu hydrantu

Hdkovy kli¢ (na spojky a Sroubeni)

Hadice 52%20
Hadice 75%5

Hadice 75%20
Rozdélovai

Pfechod 75/52
Milhova proudnice 52
Proudnice 75
Proudnice 52
Clonova proudnice 52
Vidlice (na lano)
Sfdra 6x12

Lano 8x25

Zachytné lano

Vazdk (na hadice)
Zachranné lano
Bradna (pro zdchranné lano)
Sagek (pro objimky a vazdky)
Objimky (na hadice) 52
Objimka (na hadice) 75
Ploché padidio

Pozérni sekera

Polni lopata
Zdravotnickd bradna
Ruéni svétlomet
Savicové tésnéni 104
Savicové tésnéni 110
Hadicové tésnéni 52
Hadicové tésnéni 75
Krabice 135 pro tésnéni
Vyfukovd hadice
Zajistovaci klin vazu

&.v.90 - 001 - 7656
€. v.90 - 001 - 4814
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OSETROVANI PRIVESU PO SKONCENI PROVOZU

Po ujeti 800 km, nejméné viak 1X roéné, dotdhnéte Srouby dGchytek néfadi
v piivésu. Zkontroluje piipevnéni karosérie k podvozku, nahusténi pneumatik
a dotazeni diskovych kol. UloZte nafadi a vyzbroj na svd mista, vytfete podlia-
hu do sucha a to zvldsté v rozich karosérie. Olejem namaite zdvity zajisfova-
cich kolikii v§suvnych podpér a Cep sklopné podpéry.

JEDNONAPRAVOVY SKRINOVY PRIVES - MAZANI

Bé&iné mazani provadéjte podle mazaciho planu. Pii kazdé prohlidce a po
myti namaZte olejem zévity zajistovacich kolikii pro zadni vysuvné podpéry,
zdvésy dvefi, zomykaci mechanismus dvefi a sklopnou podpéru.

Dale je nutné:

2krét za rok demontovat ndboje kol a wyCistit v petroleji ztvrdlou vazelinu.
Zkontrolovat stav kuZelikovych loZisek. Pied montdazi naplnit loZiska a naboj
kol tukem AV 2.

1krat za rok demontovat a vy&istit torzni péra a zkontrolovat jejich stav. Pied
montézi namazat tukem G 3. Sklopnou podpéru namazat olejem PP 44 pfi kaz-
dé prohlidce podvozku a pii myti.

PRIVESNA PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA

Technicky popis

Pfivésnd pienosna motorova stifkacka (dale jen PPS 12 R) se sklddd z vlast-
ni pfenosné motorové stiikacky PS - 12R wvletné piisluSenstvi a pFivésu se
skfifiovou karosérii, kde je stfikacka uloZena. Vnitini prostor skfifiové karo-
série je specidlné upraven a vybaven poZdrni vyzbroji.

Stiikagka PPS 12 R je uréena pro pozdrni jednotky v primyslovych a zemédél-
skych zdavodech a mengich obcich, kde jsou k dispozici dostateéné vodni
zdroje. Vlastni stifkacku PS 12R Ize pfendset ¢tyfmi osobami a proto ji Ize
pouZit pfi haseni pozdru k nasazeni i na Spatné pfistupny vodni zdroj.

Stéfkaéku PPS 12 R vyrabi: Dopravostroj, n. p., Bratislava,

ul. Cervenej armddy 39, zévod Skalica



TECHNICKE UDAJE PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 12R

Hmotnosti:

Pohotovostni

Zdkladni (bez PH) .

Rozméry:

Délka

Sitka

Vyska

Motor - Skndu 981 (Oclovlo Super}
Pocet vélcd . . .
Vrtani

Zdvih

Objem vdlcia 5

Stupen kompre».e

Trvaly vykon pfi tastetném zatizeni
Nejmen3i tlak mazaciho oleje

Obsah nddrie no palivo

Cnotiabhn naliva néi imeanovitém vuknrm

185
164

900
603
835

4
72
75

| 221

25' KW pFi 3 500 1/min.

kg
kg

mm
mm
mm

mm
mm
em?

80 kPa

gl

2
eca 1185 hod

Piedni prostor privésu

kolovratek k zveddku
ejektor

hadice 52/20
rozdélovac

hadice 75/5 - 2 ks
clonova proudnice 52
mlhovd proudnice 52

Nonbs W=

Cerpadlo

Jmennwly vykon

pii manometrickém tlaku
a saci vyice & &
Jmenovité otacky ;
Pocet sacich hrdel 110 .

Poget vytlagnjch hrdel 75 .

Neivéaté| saci voeka

proudnice 75
proudnice 52

10 zasuvka s naradim
11 savice 110/1,6

12 hadice 75/20

13 hydrantovy ndstavec
14 zdravotnickd bragna

©w

I/min 1200 720 600
MPa (M Hz0) 08 (80) 1,2 (120) 0,8 (80)
1.5 15 7.5
3 500 I/min
1
2
75 m



MOTOR SKODA 981 S PRISLUSENSTVIM

K pohonu &erpadla je pouiivdn upraveny motor Skoda 981. Je to benzinovy,
karburaéni, étyfdoby, vodou chlazeny &tyfvalec s rozvodem OHV. Blok motoru
je zhotoven z hlinikové slitiny. VloZené vdlce jsou zhotoveny ze specidlni sedé
litiny, jsou uspofdaddny v Ffadé o tésnény médénymi vyrovndvacimi krouzky.
Hlava vdlch je ze Sedé litiny spoletnd pro viechny vdlce, snimatelnd. Spodni
viko motoru je lisovano z ocelového plechu a je upraveno na chlazeni oleje.
Kryt hlavy vdlcd je vylisovdn z ocelového plechu a je opatien otvorem s uzd-
vérkou pro olej a vétracim hrdlem.

Pisty jsou zhotoveny z hlinikové slitiny s tvarovanym dnem; jsou opatieny
dvéma tésnicimi krouzky, jednim polostiracim a jednim stiracim. Pistni
Gepy jsou v ainicic'h ulozeny volné a v pistech jsou zajistény pojistnymi
krouzky. Qjnice s diikem profilu ,1 jsou opatieny vfménnymi pdnvemi s kom-
pozicovou vystelkou: pouzdro v malé hlavé je bronzové. Klikovy hiidel je vy-
kovan z uhlikové oceli vcelku s protizdvazimi a je tepelné zpracovan, static-
ky a dynamicky vyvdazen. Vpfedu je opalfen ozubcem pro roztaéeci-kliku.

V bloku motoru jsou tii d&lend hlavni loZiska, opatfend pdnvemi, vylitymi
kompozici.

Zadni prostor piivésu

1 sbéraé 9 pfechod 110/75
2 ndlevka 10 prechod 75/52
3 ruénf hasici pfistroj CB 2L 11 ejektor

4 kanystr (na zdloZni palive 20 litrd) 12 prechod 75/52
5 ploché pacidlo 13 zveddk

6 kli¢ k nadzemnimu hydrantu 14 polni lopatka

7 ruéni svétlomet 15 pozdrni sekera
8 zdravotnickd broina 16 saci ko 110

HLAVNI CASTI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 12 R

Motor Skoda 981 s piislugenstvim
Cerpadlo
Vyvéva

Nl Pri odstaveniprivésu ¢ olej PP44 |
Pritrlous deska Po 800 km / mazaci lis / |/ mazaci tuk ADD
PrisluSenstvi agregdtu (uloZené v pFivésu) P[] ﬁﬂm] km fﬁm]g/ 14 malﬂl:i t“k AH?




Prava strana PS 12 R

1 pfistrojovd deska

2 pdka akcelerdtoru

3 ¢istié vzduchu

4 karburdtor

5 vyménik tepla

6 maznice vodni pumpy motoru
7 pdka vyvévy

8 plynovad vyvéva

9 maznice loZiska mezikusu
10 gisti¢ chladici vody

(11. chladiciho okruhu)

11 sefizovaci kohout chiadici vody
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10
1
12
{38
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Levd strana Gerpadia

nositka

motor

terpadlo

mezikus

magneto

dynamo

svitilna

palivova nadri

uzaviraci kohout s lapagem
netistot

mérka oleje

nastavovaci pdcka magneta

sefizovani ucpdvky

viko motoru s odvodiovacim
kohoutem

ochranny kryt




Zésuvka s néfadim

]
2
3
4
5
6
7
8
9

Y
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krabice s hadicovym a savicovym t&snénim
krabice s mazacim tukem

krabice s ucpdvkovou hmotou
pryZova palice

Sroubovdk

montdzni klite

hustilka

kli¢ k nadzemnimu hydrantu
hakové klige (na spojky a Sroubeni)
kli& na matice kol

montaini paky

olejnicka

kli& na svicky

kombinované klesté

dratény kartdd

Setrva&nik je zhotoven ze Sedé litiny. SkFifl setrvacniku je z hlinikové slitiny.
Ventily ze specidlni zdruvzdorné oceli jsou visuté (OHV), kozdy se dvéma
pruzinami. Saci ventil ma v&tsi pramér nez vyfukovy. Jsou pohdnény vahadly,
rozvodovimi tyékami a zdvihdtky od vatkového hiidele. Vatkovy hfidel je vy-
kovdn z uhlikové cementaini oceli. Je ulozen ve tfech kluznych loziskach, umis-
ténych v levé strané bloku motoru. Jeho pohon z rozvodu na &elni sténé motoru
je proveden tiifadjm vdletkovym Fetézem. Vatky jsou cementovdny, kaleny
a brouseny. Mazéni motoru je tlakové. Zubovym olejovym &erpadiem, pohd-
nénym Sroubovymi koly od vackového hiidele, je olej pfivadén ke viem hlay-
nim i ojniénim loziskam, k loZiskim vatkového hiidele a do ¢epd vahadel
ventild. Stény vélci a rozvodovy fetéz jsou mazdny odstiikem. Pistni Cepy,
vacky, ventily a zdvihatka ventild jsou mazdny odstiikovanym nebo stéka-
jicim olejem. Tlak oleje je sefizen pojistnym ventilem, z vnéjsku pristupnym.
Gisti¢ oleje s plsténou vlozkou je vestavén ve vedlejsi vétvi tlakového oleje.
Je ulofen po pravé strané bloku motoru. Méfitko oleje se znaékou pro nejniz-
i a nejvy3si hladiny oleje je umisténo na levé strané bloku motoru. Vétract
hrdlo na krytu hlavy vdlcd je pFipojeno na &istié vzduchu

Chlazeni motoru je nepfimé - dvouokruhové. | chladici okruh tvofi Gpiny vy-
ménik tepla, kterj je pfimontovdn ke skfini vodni pumpy motoru.

II. chladici okruh tvofi &isti¢ vody s uzaviracim kohoutem, upevnénym
k télesu terpadla, upravené viko klikové skfing, spojovaci potrubi, lamelovy
vgménik a zp&tné potrubi, které je pfipojeno na saci viko gerpadia.

I. chladici okruh je naplnén nemrznouci smési do —20°C (cca 7,5 | - chladi
motor). Pomoci vodni pumpy motoru cirkuluje chladici smés v | chladicim
okruhu a ochlazuje se o stény lamelového chladige 1. okruhu ve vyméniku
tepla. 1. chladicim okruhem protee terpand voda nejdiive ¢isticem, kde se
zachyti neéistoty, a prichozim kohoutem se sefidi jeji potfebné mnoZstvi.
Odtud je potrubim vedena do vika motoru, které ochlazuje a tim sniZuje pro-
vozni teplotu mazaciho oleje. Ddle protékda lamelovym chladi¢em a z ného od-
tékd zpétnym potrubim do saciho vika, kde je pfisdvdna k Gerpané vodg.

Poznémka: Prvni chladici okruh je naplnén nemrznouci smési Fridex - Spolana,
kterd md zaruéni dobu dva roky. Po uplynuti této Ihaty smés vypustte a chlo-
dici okruh ditkladng vypldchnéte (nejlépe teplou vodou). Po odkapéni vody
napliite okruh novou kapalinou. Lze pouZit i staré smési, pokud ji regeneruje-
me piipravkem Esorol (podle ndvodu vyrobece).

PRISLUSENSTVI MOTORU

Karburdtor Jikov BS - 32 - 24 je sefizen z vjrobniho zévodu. Je upevnén na sa-
ci potrubi pfes izolaéni podlozku. Palivové gerpadlo s &istiem paliva je umis-
téno na krytu rozvodovych kol a je pohdnéno ¢elnf vagkou na matici vackové-
ho hfidele. Cisti¢ vzduchu tvofl zdrovef i tlumi€ sdni.

Bateriové zapalovdni je nahrazeno zapalovénim magnetem. Je pouZito &tyfvdl-
cové vertikdlni magneto s automatickou regulaci predstihu typu , SCINTILLA".
Motor je osazen zapalovacimi svitkami PAL - Super 14 - 7.

Motor se natddi pomoci kliky, kterd je umist&na vpfedu na krytu motoru. Pfi
natdéeni musi byt magneto natoteno k motoru na doraz.




CERPADLO

Je odstiedivé, vyrobeno pievd#né z hlinikové slitiny, Téleso cerpadla je pfi-
Sroubavdno spolu s mezikusem ke krytu setrvaéniku motoru a tvofl tak s moto-
rem jeden celek. V mezikusu je uloZeno lozisko, které zachycuje axidlni tlaky
obé&ného kola Cerpadla. LoZisko je mazéno mazacim tukem. Néhon cerpadla
je pfimy. HFidel Eerpadla, na kterém je na drazkdch ulozeno ob&iné kolo, je
pfirubou spojen se setrva&nikem motoru. V misté styku s ucpdvkou je hridel
tvrd& chromovdn. Na nejvyssim misté spirdly Gerpadla je umistén rozvadse
s dvéma kulovymi ventily se spojkami 75. Proti zpétnému vniknuti tlaku je
v télese rozvad&e zamontovdna zp&tnd klapka, K nouzovému zavodnéni der-
padla je na sacim viku nélevka se zatkou. K pfipojeni savic 110 je hrdlo saci
ho vika opatfeno zdvitem Rd 130X1/s".

PLYNOVA VYVEvVA

Slouzi k zaplaveni cerpadla pfi Eerpéni vody z volného zdroje. Sestdvd z vlast-
ni vyvivy, uzaviraciho kohoutu a spojovaciho potrubi. K pfirubé sbérné vyfu-
kové roury motoru je pfipojeno vlastni vyfukové potrubi s tlumigem vyfuku.
Téleso vyvévy je pfisroubovdno k tlumii. Téleso vyvévy, klapka a vidlicka jsou
zhotoveny ze Sedé litiny. Mosaznd hnacl tryska je nasroubovdna v télese vy-
vévy. Na horni &dst t&lesa vyvévy je nadroubovdn uzaviraci kohout, ktery je
tahlem spojen s uzaviraci klapkou. Zapindni plynové vyvévy se provddi pd-
kou na levé stran& nositek. PFi nasdvdni je vyvéva s Eerpadlem spojena potru-
bim pfes uzaviraci kohout, pfi erpdni uzaviraci kohout toto spojeni prerusi.

NOSITKA

Rdm nositek je zhotoven z ocelovych trubek tak, e tvofi ochranny rém pro
agregdt. Motor s &erpadlem je uloZen na pruznjch lizkéch, pfisroubovanych ke
konzoldm rédmu. Pojidtovaci Gchytky, které jsou privafeny na rdmu nositek,
umoZiiuji pevné ulozeni pfenosné stiikatky v dvoukolovém privésu,

PALIVOVA SOUSTAVA

Palivovd soustava sestdvd z nadrie o obsahu 231, kterd je umisténa v horni
Casti agregdtu. NadrZ je svafena ze dvou plechovych vylisk(. V horni &asti je
opatfena nalévacim hrdlem s uzdvérkou, v dolni édsti dridky a zdvitovym hrd-
lem uzaviraciho kohoutu s odlutovagem nedistot. Dalsi &dsti je palivové po-
trubi a dopravni gerpadlo, které dodévd palivo do karburdtoru.

PRISTROJOVA DESKA

Je umisténa po levé strané nédrze. Pomoci konzol je pfidroubovana k télesu
ventilu. Obsahuje manometr, tlakomér mazaciho oleje, teplomér chladici ka-
paliny motoru, manovakuometr, prepinaéé svétla a zkratovaci tlagitko magneta,
Na pfedni strand pfistrojové desky je upevnén typovy Stitek stfikacky (ogre-
gdtu) .

ELEKTRICKA VYBAVA

Sestdvd z dynama 12 V/150 W s reguldtorem, z vysouvatelného svétlometu
(l;lu pravé stran& nositek), z osvitlovaci svitilny, prepinace svétel, zkratova-
ciho tlagitka na pristrojové desce a zdsuvky pro pomocnou svitilnu.

PRISLUSENSTVI

Zdkladni prisluSenstvi a néhradni dily agregdtu PS 12R

1 otevieny kli¢ oboustranny 8X10
1 otevieny kli& oboustranny 11X12

1 atevieny kli& oboustranny 14%17

1 otevfeny kli& oboustranny 19x22

1 otevieny kli¢ oboustranny 24%27

1 kli¢ na svigky (21)

1 mérka na svigky

1 kartdcek na svicky

1 Sroubovdk

1 kombinované klests

1 pryZové paliéka

1 ndlevka se sitem - typ 92432

1 olejnice 250

1 plechovka 72%81 s mazacim tukem T - A4 (pro &erpadio)
1 plechovka 72X81 s tésnici hmotou »Asbestos 300 - 200"
1 nddoba na olej (obsah 1 litr) -

1 kanystr 20 litrg

1 technicky popis s ndvodem k obsluze PPS 12 R

4 zapalovaci svitky PAL SUPER 14 -7

1 gistici plsténd vioika (107 - 5437)

1 tésnéni vika (186 - 5419)

1 Zérovka 12 V/15 W s patici BA 15s

1 sufitovd Zdrovka 12 V/5 W 11X%3g

ZABEH MOTORU A CERPADLA

Motor je édsteéné zabihdn po montdzi s cerpadlem ve vjrobnim podniku. Pfe-
sto je nutno ddle motor Setrné& zab&hdvat, aby se viechny tfeci plochy vzé-
jemné upravily. Prvnich 50 provoznich hodin je nutno pracovat se stiikackou
pii 50%, jmenovitém vykonu cerpadla (tj. pfi poutiti proudnice 75 a tlaku 0,4
MPa).

PRACE SE STRIKACKOU

K vlastni obsluze pienosné motorové stifkatky PS 12 R stati jeden &len pokdr-
niho druistva (strojnik).

PFi ustaveni stroje je nutno zachovévat vodorovnou polohu, sklon v pfiéné ose
max. £ 10° podélnd osa & minimalnim cklamen



Cerpadio

1
2
3
4
5
6
7

palivovy kohout

vytlaéné hrdlo

plnici otver Eerpadla
obé&iné kolo

sefizovani ucpdvky cerpadla
saci hrdlo

silenbloky

©

odvodiovaci kohout
téleso Cerpadla

matice hidele gerpadla
viko gerpadla
odvodiiovaci Sroub
zpétnd klapka
rozdélovaci kus

RozloZené erpadlo

R e I S I

téleso erpadla

saci viko

obg&iné kolo

hfidel Eerpadla

prostor pro t&snéni

té&snici idra olejova (kvalita 613)
viko ucpdvky

8 podlozka (2 32)
9 podlozka

10 matice

11 silenblok
12 sefizovaci matice
13 podlozka 30

14 svornik M 8% 40



RozloZend plynové viviva

1 téleso vyvévy

2 vyfukové potrubi 9 klapka 16 difuzor

3 tésnéni 10 hfidelka 8%50 17 matice M 6

4 svornik M 8X30 11 podloika 8,2 18 podlozka 6,2

5 podlozka 8,2 12 zdvlatka 1,5%15 19 tryska

6 matice M 8 13 hridelka klapky 20 uzaviraci matice

7 svornik M 8% 30 14 podlozka 10,2 21 Sroub M 6%20

8 svornik M 6X30 15 zdvlatka 1,5X15 22 tésnéni

Plynovd vjvéva OSETROVANI AGREGATU PO SKONGENEM PROVOZU
. Po skongeném provozu musi byt Gerpadlo a cel§ Il chladici okruh Fadné od-

téleso vyvévy vednéno otevienim odvodiiovacich kohoutd a vysroubovanim vypoustéci zdatky
tlumié vifuku a zkontrolovdn &istié I1. chladiciho okruhu. Déle je nutné zkontrolovat utazeni
klapka Sroubovych spojii (i na Zerpadle), nejmén& viak po 50 hodindch provozu. Do

mazacich otvort na vyvévé kdpnéte olej s grafitem nebo naftu. Zaviete pFivod
benzinu (pFipadné vygistéte skleniku palivového kohoutu). Zkontrolujte stav
fridexu, pfipadn& dopliite na potfebné mnoZstvi. Rovnis zkontrolujte stav ole-
je v motoru. Pootoéte maznici vodni pumpy, pfipadné dopliite mazaci tuk. Ole-
uzaviraci matice jem namaZte oto€nd driadla, dep pdky vyv&vy a oviddaci tdhla,

difusor
tryska
uzaviraci kohout

N o BWw N =



ZvIG&§té v zimniim obdobi je nutnd zvySend péée o agregdt. Cerpadlo a Il. chla-
dici okruh je nutno chrénit proti zamrznuti dislednym vypousténim viech
zbytki vody. Cerpadio po vypusténi vody uvedte kratce do obrdatek, aby vo-
da Ipici pfilnavosti v tésnicich spérdch obé&iného kola a prevadéte vystiikala
odstiedivou silou. Jinak je nebezpe&i zamrznuti a vyfazeni ¢erpadla z Einnosti.
Po trvalé zazimovéni agregdtu je vhodné vyplachnout cerpadlo smési lihu
a oleje, kterou pfipravite ze 4 dilt lihu a 0,5 dild strojniho oleje. Pro ndpli
zhotovte asi 3 litry smési, kterou nalejete zavodiovacim otvorem do uzavie-
ného Eerpadla. Cerpadlo krdtce roztoéte, aby se smés rozstfikala do celého
vnitiniho protoru erpadla. Pak smés vypusfte a Eerpadlo uzaviete. Lih ve smé-
si odstrani ze stén vodu a olej vytvofi konzervaéni poviak proti korozi.

MAZANI

Trvanlivost kazdého zafizeni a jeho spolehlivy a hospoddrny chod zavisi prede-
vEim na spravném mazdani. Nedokonalé mazdéni miize zpisobit vainé poruchy
nebo poskoezeni agregdatu a tim jeho vyfazen! z provozu.

MAZANI MOTORU

Mazdni motoru je tlakové, obéiné. Je tieba dbdt téchto pokyni: Po 3
ai 4 hodindch provozu je nutno kontrolovat stav oleje a dopliovat jej tak, aby
se jeho hladina pohybovala mezi ryskami na méfitku oleje. Olej dolévejte nd-
levkou se sitem.

Vyménu oleje provddéjte pfi teplém motoru zpo&dtku po 10, 20, 30 a ddle po
kazdych 50 hodindch provozu. Pfi vfméné oleje je motor nutno propldchnout
proplachovacim olejem. PouZiva se asi 1,51 oleje, ktergm se napini motor a ne-
chd bézet na volnobgh asi 2 ai 3 minuty. Pak se olej vypusti a motor se napl-
ni pfislusngm mazacim olejem. Pfi dopliiovdni oleje nemichejte rizné znacky
olejil Vodni éerpadlo pro chlazeni motoru je mazdno automobilovym tukem A4
pomoci Staufferovy maznice (0,15 kg). Po kaZdych 20 hodindch provozu otog-
te vickem maznice o 12 of 1 otdtku. Maznice magneta se dopliiuje mazacim
tukem.

CERPACI ZARIZENI - MAZANI

LoZisko hfidele cerpadla v mezikuse maZeme po kaidych 8 hodindch provozu.
Staufferovu maznici plite automobilovym tukem A4 (NH2).

Hridel klapky vyvévy maite nékolika kapkami motorového oleje s grafitem ne-
bo naftou vidy pied zahdjenim provozu a po jeho skondeni. Cepy kulovjch ko-
houtii (ventili) mazte tukem A4 (NH2) podle potieby, nejdéle viak po ro¢-
nim provozu.

Otoéna drzadla nositek a éep ovlddaci paky a tdhla maite nékolika kapkami
oleje podle potieby tak, aby se lehce otdacela.

POVRCHOVA UPRAVA PS - 12 R

Viechny vnéjsi souddsti jsou dakladn& o¢istény a natfeny zdkladni barvou
proti korozi. Kryci natér je proveden syntetickym emailem, schnoucim na vzdu-
chu. Vyfukové potrubi a vyvéva jsou natieny Zaruvzdornou stiibfenkou Aluxal.
Mazaci mista jsou oznadena Zlutou barvou (odstin 6200), odvedfiovaci modrou
barvou (odstin 4550).

ZKOUSENI CERPADEL A VYVEV POZARNICH MOTOROVYCH STRIKACEK

Cerpadla a vyvévy jsou jedny z nejdileZit&jsich &dsti pozdarnich motorovjch
stiikacek. Jejich dobry technicky stav je zékladnim pfedpokladem k provede-
ni Gspésného zdsahu. Proto je tfeba kontrole jejich technického stavu a odet-
fovdni v&novat zvySenou pozornost.

Souddsti kontroly jsou zkousky vykonu vyvévy (sdni), tésnosti a vykonu
cerpadla a zkousky nasdvdni. Dikladnym a pravidelnym provddénim kontrol
se zabrdni selhdni motorové stfikatky pfi zdsahu.



DRUHY A TERMINY PROVADENI ZKOUSEK

Zkousku provadi
. Druby zkousky Norma Bt
VPO, ZPU VPS, ZPS
1| Zkousko tésnosti
gerpadia 1x tfdne 1% mésiens
a po kazdém o po kazdém
Zkouska sdni poutiti derpadio poutiti erpadia
{no sucho) 3
5
g
S
2 | Zkouska nasavéni c
S
3| zKouska imenovitého 4 LAaRa
peoxl 20 6 mesica
4 | Zkouska nejvstsine
dovolensho tiaku

*) Denné odzkouset u vjvévy mechanickou funkei

PO

a)

b)
c)

téhel, kohould, klapky apod.

1.
STUP PRI PROVADENI ZKOUSEK

Stiikacka se pfistavi do prostoru, kde bude éerpadlo zkouSeno. Je nutné
pfihlizet k Gnosnosti terénu, pfistupu k vodnimu zdroji, geodetické saci
vysce a pokud se Eerpd z mensi vodni nddrie rovnéz k moznosti vrdceni od-
Cerpané vody zpét do nddrie.

Provede se zkouSka vykonu vyvévy a tésnosti cerpadia dle &l. 1.

K cerpadlu se pfipoji viechny savice, které budou pfi zkouskdch pouzivany
(bez saciho koSe) zaslepi se vitkem s vakuometrem a opét se provede
zkouska dle &l. I.

Pokud se dosdhne hodnot stejnych jako pfi zkouSce bez savic jsou savice
v poiddku a je mozno provddét dalsi zkousky. Pokud se nedosdhne stejného
podtlaku, nebo pokud klesdni podtlaku je rychlejii nez v predchdzejici zkous-
ce, jsou savice, nebo spojeni savic vadné. Je nutno je prezkouget jednotli-
vé, zda nejsou popraskané, ¢i zda dokonale té&sni kolem spojek. Vadné se vy-
fadi k opravé a nahradi bezvadnymi.

Prekontroluje se, zda geodetickd saci vyska, tj. vyika od hladiny vodniho
zdroje k ose cerpadla je 7,5 m.

(Vzhledem k rozdilnym baremetrickym tlakiim v riznych nadmofskych vis-
kdch je nutno sniZit geodetickou saci vyiku o 0,1 m na kazdych 100 m nad-
moiské vysky). Pfipoji se saci ko§ a savice se spusti do vody. Je nutné
dbadt, aby saci ko$ byl dostate&n& vysoko nad dnem (0,5 m), aby nedoslo

e)

f)
9)

h)
i)

k pfipadnému naséti pisku &i jingch pfimisenin, kterymi by mohlo dojit k
poruse éerpadla o dostatecné hluboko pod hladinou, aby nedoslo k nasdti
vzduchu virem.

Provede se zkouska nasdvani dle &l. 111, odst. 2. V piipadé, Ze voda je vrdce-
na zpét do nddrze, je nutno dbdt, aby nedodlo k nadmérnéum provzdusnéni
vody (nechat stékat po sténé nddrie), které by mohla zkreslit vysledky
zkousek.

Provede se zkou$ka vykonu cerpadla dle &l. 111, odst. 3 tabulka & 3.

Zméni se geodetickd saci vyS8ka (zménou vysky hladiny v nddrzi na 1,5 m,
nebo presunem stiikacky no jiné stanovisté s vhodnou geodetickou saci
vyskou).

Provede se zkouSka vykonu &erpadla dle &l. 111, odst. 3, tabulka &. 4
Provede se zkouska maximdiniho tlaku &erpadla dle &l 111, odst 4.
Willaina
vyska
MPa
Manometricka
(dopravni)
WS
MPa
Geodeticka
(saei)
ka

PROVADENI ZKOUSEK

1.

Zkougka vykonu v{vévy a tésnosti erpadla

Tato zkouska se provadi bez savic pfi odvodn&ném Eerpadle (na socho) pFi
uzavieném sacim hrdle (vickem, nebo vickem s cejchovanym vakuomet-
rem) a pfi uzavienych vytlaénych hrdlech, kterd nesméji byt uzaviena vié-
ky. Nejdéle do 30 sekund musi byt dosaZeno podtlaku 0,08 MPa, které po vy-
pnuti vyvévy nesmi klesnout v dal8i minuté o vice nez 0,01 MPa. Jestliie
je pokles v&tsi (rychlejsi) nef je uvedeno, je Gerpadlo netésné. V takovém
pfipadé je nutno doplnit ucpdvkovou hmotu, dotdhnout ucpdvku a zkousku
opakovat. Jestlize Cerpadlo nevyhovi opakované zkouice tésnosti, provede
se zkouska ¢erpadla vodnim tlakem k objeveni netésnych mist.



Zkouska terpadla vodnim tlakem se provddi pii &erpadie v klidu zkuZebnim
tlakem cca 0,5 MPa z vedlej§iho tlakového zdroje, ktery se pripoji k sacimu
hrdlu &erpadia (napf. z hydrantu).

2. Zkouka nasdvdni

Zkouska se kond s pfipojenymi savicemi trojim nasdvanim pfi geodetické
saci vy§ce 7.5 m a pfi dvojim odvodnéni, tj. nasdti - odvodnéni - nasdtl
- odvodnéni a nasadti. Pfitom musi byt splnén asovy limit, uvedeny pro
jednotlivé typy cerpadel v tabulce &. 2.

Do &asového limitu se poéitd &istd doba nasdvani.

Tabulka &. 2
Velikost gerpadia 8 | 12 | 16 ‘ 25 I 32
o pii geodetické saci visce m 75
doba nasdvdni min 3 | 5

3. Zkoudka vikonu Eerpadia

Cerpadla se zkougeji pi jmenovitjch otdékédch, jejichz hodnoty jsou uvede-
ny pro kazdy typ gerpadla zvlégt v dokumentaci pozarni stiikatky. Nemd-li
terpadlo otdtkomér, je tfeba provadét zkousky pfi otdékdch rovnych dvé-
ma tietindm otdéek maximdlnich (podle odhadu).

Pfi plné otevieném vytlaéném ventilu a dodreni hodnot uvedenych v tabul-
ce musi ferpadlo dosdhnout tlaku 0,8 MPa, pficemz dévd jmenovity vikon
(pritok).

JestliZe cerpadlo vyvine tlak 0.8 MPa je v dobrém technickém stavu a je
schopno dosdhnout maximdlniho vykonu. Normou povolend mezni Gchylka
prittoku je + 5 8. V proxi to znamend, e Serpadlo musi doséhnout tlaku
minimdlné 0,75 MPa (manometrickd dopravni vyska). V opaéném piipadé
je ve Spatném technickém stavu.

a) Zkoudka vikonu &erpadla pii geodetické saci visce 7,5 m
Tabulka €. 3

Velikost gerpadia o e
Pritok vody Vmin 200 600 | soo | 1250 [ 1600
B i
T "

[ e om | var [ e [ 207 [ ass [ aa0s

b) Zkouska vykonu &erpadla pfi geodetické saci vyice 1,5 m
Tabulka ¢&. 4

Velikost cerpadia T e [ T
Jmenovity pratok Vmin 500 | 1200 | 1600 | 2500 | 2000
pii manometricka e o
dopravni viice
a ph geodstické B
saci vyice W !
pramér otvoru ’ 1x207
P i) mm w7 | 254 |2x207 | 2xas9 | X207

“) Cerpadlo 32. Phi sdnl z vlasini nddrie o tlaku 0,8 MPa je jmen. pritok 3200 I/min. (& clo-
ny — 2x29,3 mm)
Jestlize ¢erpadlo vyhovélo zkousce tésnosti, je pFig¢inou malého vykonu hna-
ci motor (Spatné sefizen nebo opotiebovdn). Jestlize Eerpadlo nevyviji do-
stateény tlak a otdcky jsou stejné nebo vys8i nez jmenovité, svédei to o zhor-
Seném technickém stavu cerpadla. Jestlize tlak vyvijeny Zerpadlem je men-
§i neZ je uvedeno v tabulce a otd&ky jsou nizii neZ jmenovité, svédéi to o
nedostateéném vykonu motoru.

4. Zkouzka maximdliniho tlaku &erpadia

Tato zkouska se provddi s pFipojenymi savicemi, pii geodetické saci vyice
1,5 m a pfi uzavfenych vytlagnych hrdlech, které nesméji byt uzaviena vié-
ky. Maximadlni tlak, ktery lze na &erpadle dosdhnout nesmi byt u viech ty-
pi Cerpadel niZsi nez 1,2 MPa, ale také nesmi piekroéit hodnotu 1,6 MPa.
V pfipadé, Ze nelze dosdhnout tlaku 1,2 MPa, je ob&iné kolo Eerpadla ve
Spatném technickém stavu, nebo uzdvéry vytlaénych hrdel nejsou dokona-
le tésné.

.
VSEOBECNE POKYNY

Ke zkouskdm se pouZivd zkuSebni soupravy sloZené z izolované hadice 75 o
délce 5 m a proudnice 75 s cejchovanymi clonami nebo hubicemi. Pro zkoudky
cerpadel se jmenovitym pritokem 1600 I/min. a vice se pouZivd dvou souprav.
Je moino pouZit specidini zkusebni zafizenf vyrobené dle pfilohy.

Pokud se pfi zkouskdch nepouZivaji zkuSebni manometry a vakuometry, je nut-
no provést kontrolu provoznich pristrojii pomoci kontrolnich cejchovanych pfi-
strojd. Pfistroje no Cerpadle, které neuddvaji spravné hodnoty nebo jsou jinak
poskozené je tfeba vyfadit k opravé a nahradit bezvadnymi.

Pii provddéni zkousek je nutno dbdt bezpednosti prdce, zvlG§té zkuSebni
proudnici je nutno vzhledem k velkym tlakim o pouZiti krdtkych hadic upev-
nit.



Nové zakonné mérové jednotky SI:

JEDNOTKY SOUSTAVY Si VEDLEJSI JEDNOTKY ZAKAZANE JEDNOTKY
SI — Jednotné mezindrodni soustava Povolen k trvalému ufivéni vedle jednotek SI od 1. 1. 1980
VELICINA JEDNOTKA ZNACKA VELICINA JEDNOTKA ZNACKA  PREPOCETNASI  VELICINA JEDNOTKA ZNACGKA PREPOCET NA SI
ZAKLADNI: Eas minuta min 60 s sila kilopond kp 1kp=10 N
délka metr m hadina h = 60 min (tiha) piesnd 9,80665 N
= 3600 s
hmotnost kilogram kg ' . IR Hak atmostéra  at 1at = 1kp-om-2
Zos sekunda s n Td o technickd = 0,1 MPa
lektricky proud A
slebBlokfiiond | ieipdr 5 kilopond kp-em=1 1 kp-em=2=0,1 MPa
teplota kelvin K objem litr 1 11 = dm? na Etvereén§ piesné 0,0980665 MPa
=10m centimetr
DOPLNKOVE:
¥ b hmotnost tuna t 1t =100k kilopend kp'm=? 1 kp-m-2=10 Pa
d ] p kp P
Foviuhg, i zacion. el na Etveragnf! pesné 9,80665 Pa
- teplota Celsidv metr
ODVOZENE: stupeii 'c T = t+27315K ") s
plotiny obsah Etveredni mott  m? milimatr mm Hg 1 mm Hg=133 Pa
objem krychlovi metr m? plogny obsah  hektar ha 1 ha = 10000 m? ﬂlu:n:énhn piesnd =133,322 Pa
kmitodet hertz Hz rovinng stupen o
rychlost matr 2o sakunduy  m-s=" Ghal (ﬁl:l'::\ri') o e torr Torr 1 Torr=133 Pa
arychleni metr za sekundu st Jimanisi a2 Fa
na dnihoy et (Ghlové) () iy milimtr mm H:0 1 mm H:0=10 Pa
hustota kilogram na vodniho piesné 9,80665 Pa
krychlov§ metr kg-m=* vteiina g sloupce
sila (tiha) newton N (Ghlovd) () = i
ek By Pa hmotnost metricky q 1q=100 kg
: cent =01t
energie joule ]
(préce, teplo) lehky e 1¢=50 kg
it et w celni cent =0,05 t
elektrické napdti  volt v dekagram  dag 1 dag=10 g
slektrick§ odpor  ohm ]
mérné teplo joule na kilogram préce kilopend kp-m 1 kp-m=10J
a kelvin Jokg=t- K=t mechanickd  metr piesné 9,80665 J
NAZEV ZNAGKA ZNAMENA NASOBEK vikon kad k T kot
*) T znaéi termodynamickou teplotu {vyjddi od A 8 e
. kelvinech| eplo alorie =
PREDPONY: dislvinecnl] tepelnd energie presnd 4,1868 J
aige s 1 000 000 000 t Celsiovu teplotu
mega M 1000 000 tas vtefina sekunda
kilo k 1000 INFORMACE: hmotnost véhe: hmotnost
mili m 0,001 dalsi jednotky jsou obsafeny v CSN 011300 Zékonné
faikro " 0,000 001 mérové fjednotky o v souvisejicich norméch, zejména  teplotni deg deg 1deg=1K
Kk 5 0,000 000 001 v €SN 011301 a2 CSN 01 1310. rozdil =10C
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